DEMIRYOLU’NUN TARIHI
ve

ULKEMIZDE DEMIRYOLU



17.yuzyilda tahta raylar uzerinde komur
tasimaciligi




Demir Kaplh Yol(1710) Reynold Rayi1(1767)

fe—— 19amm

Demir kapl yaol Feynold ray



1765




Joseph Cugnot’in Paris sokaklarinda dolasan
buharli arabasi (1769)




‘L’ kesitli ray(1776-1781) Dokme Demir Ray (1820




RICHARD TREVITHICK, 1771-
1833, lokomotifin babasi
olarak taninrr.

Trevithick yuksek basingli
buharin kullanimini savundu,
ve onun denemeleri
demiryolu motorlarinin
gelisimine yol gosterdi.



1804’te R.Trevithick’in gelistirdigi ilk lokomotif




1808’de R.Trevithick Londra’da, Euston Meydani’nda yeni
gelistirdigi lokomotifi ‘Catch me who can’
bir yolcu vagonunu 20 km/saat hiz ile cekmeyi basardi




Lokomotifin gelisiminde
2.adim :
William Hedley,
1813’de bir makina
tasarladi,

Hiz 22,4 Km/Saat




BLENKINSOP’un
Lokomotifi 1812°’de
yapildi.
Agirhgi 5 ton,
maliyeti £400.
Surtunmeyi arttirmak
icin disli bir tekerlek
kullandi




DEMIRYOLUNUN ONCULERI

Baba: George Stephenson Ogul : Robert Stephenson
1781-1848 1803-1859



STOCKTON - DARLINGTON Demiryolu Hatt’’'nin
ilk Lokomotifi
Robert Stephenson & Co., Sirketi tarafindan 1825 yilinda tamamlandi
Agirhgi 8 ton olup 50 ton’luk yuku duz yolda 9 Km/Saat hizda tasidi
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STOCKTON - DARLINGTON Demiryolu Hatti
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Stephenson’un 4,25 ton agirliginda 22 BB gucundeki
Rocket adli lokomotifi Liverpool-Manchester hattinda
22 km/sa hizla 12942 kilogramlik yuku cekti (1829)
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Stevens ve Vignoles Raylari

(<)
Gelik Vignoles Rayi (1336)

(23
Colik Stevans RayaJ18070%)



Nurnberg-Furth demiryolu hatti
ustyapisi (1835)




1. Agama Betom
2. “gamma Dodana. Setont —

b} Tanelde SEE — STEDEF baglanti gubuksiuz travars Blaklari

EHMI:TIHFH
X Pt g
R —— e S—

) I

1. Ay Dty
Z Agetrd Dobime= Belor -

c) Tarskde LT badlant gubuksuz travers bloklar



Cimli Yol (Rasengleis)

rijit ustyapi sistemi




Hat cenizlidi
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Infundo rijit tistyapi tipi



Edilon ERC rijit Ustyapi sistemi
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YOLCU ULASIMININ TURLERE DAGILIMI
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KENT IiCi YOLCU TASIMACILIGUNDA
SISTEM PERFORMANSLARI
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Fransada TGV Hizli Treni
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@ Nicolas Perrot 2002



YUK ULASIMININ TURLERE DAGILIMI

O Karayolu B Demiryolu O Havayolu (Ic hatlar)
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YUK TASITLARININ KARSLASTIRMASI

TASIT Kapasite Esdegerlik
~A— 1500 Ton NA |
Mavna
_h 22500 ton 1
15 mavna birlikte
- 100 Ton 225
Silo vagonu
S, TN T
10000 t 2.25
100 vagonlu tren on |
= 26 ton 870

TIR




Yuk Tasimaciliginda Maliyetler

Tasima Maliyeti

Karayolu

Demiryolu Denizyolu
| I
| I

500-750 Kim ~1500Km Mesafe




YUK ULASIMINDA
DEMIRYOLU - KARAYOLU KARSILASTIRMASI

YAKIT ALTYAPI MALIYETLER GUVENLIK
TUKETIMI KAPASITESI
Demiryolu 193 ton-km /litre YILDA 1ton - km igin 1 milyar ton-km igin
1 hatta 1,7 cent 0,38 olum
216 milyon ton 1 milyar ton-km icin
8 kaza
Karayolu 44 ton-km /litre YILDA 1 seritte 1ton - km igin 1 milyar ton-km igin
37,8 milyon ton 3 cent 0.9 olum
1 milyar ton-km igin
23 kaza







ve
TURKIYE



Turkiye'de ilk demiryolu ingaati 23 Eylul 1856 tarihinde bir
Ingiliz sirketine verilen imtiyazla, Izmir — Aydin arasinda
insa edilmisg, 130 kilometre uzunlugundaki bu hattin yapimi
1866°'da tamamlanabilmistir.




Turkiye'de ilk tren istasyonu




Cumhuriyet Hiikiimeti’nden 6nce Iimtiyazh Sirketlerin yaptigi hatlarin tarih

ve uzunluklan (Toplam 4138,74 Km)

. HAT | HAT o
TARIH GENISLIGI | UZUNLUGU HATTIN BOLGESI
(mm) (km)
1856 1435 608,584 | izmir - Aydin
1863 —1893 1435 702,696 | izmir Kasaba ve Temdidi
1869 — 1872 1435 336,286 | Rumeli ( Sark ) Demiryolu
1883 1435 67,158 | Mersin - Adana
1891 1050 41,110 | Mudanya - Bursa
1888 —1902 1435 1997,909 | Anadolu Bagdat
1923 — 1925 600 29,000 | Ihca - Palamutluk
1916 750 232,000 | Erzurum - Sankams
1899 -1913 1524 124,000 | Sanikamis — Kars — Arapcayi




Cumhuriyet Hukumeti’nin 1926’dan sonra yaptigi demiryollari

(4292,5 Km)

Baslangi¢ Son Acihs Km | Baslangig Son Acihis Km
Samsun Carsamba 1926 38 | Cetinkaya Erzincan 1938 209
Ankara Kayseri 1927 380 | Erzincan Erzurum 1939 227
Kayseri Sivas 1930 222 | Diyarbakir Kurtalan 1944 159
Balikesir Kutahya 1932 254 | Tuncbilek Tavsanh 1944 12,1
Sivas Samsun 1932 402 | Kahramanmaras | Kopriagzi 1948 28
Kayseri Kardesgedigi 1933 187 | Eregli Armutguk 1953 13
Elazig Yolcgati 1934 24 | Narl Gaziantep 1953 84
Fevzipasa | Diyarbakir 1935 504 | Gaziantep Barak 1960 101
Afyon Karakuyu 1936 114 | Kiatahya Seyitomer 1962 29
Burdur GUmusgun 1936 24 | Elazig Tatvan 1964 335
Isparta Bozanonu 1936 14 | Van Kotur 1971 193
Sivas Cetinkaya 1936 112 | Pehlivankody Kapikule 1971 72,4
Irmak Zonguldak 1937 415 | Menemen Aliaga

Malatya Cetinkaya 1937 140 | Hanh Bostankaya | 1995




HATLARIN VE YOLLARIN UZUNLUKLARI [Km]

1996 1997 1998 1999 2000
Elektriksiz 6.944 6.762 6.762 6.778 6.778
ANAHATLAR | Elektrikli 1.296 1.478 1.478 1.479 1.479
TOPLAM 8.240 8.240 8.240 8.257 8.257
Elektriksiz 139 139 139 141 141

2.3.4. —_—
ANAHATLAR | Elektrikli 228 228 228 284 273
TOPLAM 367 367 367 425 414
Elektriksiz 7.083 6.091 6.091 6.919 6.919

ANAHAT I
TOPLAMI Elektrikli 1.524 1.706 1.706 1.763 1.752
TOPLAM 8.607 8.607 8.607 8.682 8.671
Elektriksiz 1.601 1.542 1.542 1.881 1.881

DIGER _—
YOLLAR | Elektrikli 300 359 359 370 370
TOPLAM 1.901 1.901 1.901 2.251 2.251
Elektriksiz 8.684 8.443 8.443 8.800 8.800

TOPLAM .
YOLLAR Elektrikli 1.824 2.065 2.065 2.133 2.122
TOPLAM 10.508 10.508 10.508 10.933 10.922
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DEMIRYOLLARIMIZIN SORUNLARI
ve
GELECEK ICIN ONERILER

Prof. Dr. Aydin EREL



 TCDD’nin yolcu ve yuk tasimaciligindaki
payl her gecen gun dusmekte,
tasimaciligin neredeyse tamami
karayollari uzerinde yapilmaktadir.

 Bu durum ulkemiz ulastirmasinda ve
TCDD’ de bazi sorunlar oldugunu acikca
ortaya koymaktadir.



* Devlet yonetimi, yarim asirdan beri
ulastirma konusuna ciddi olarak
egilememis, karayolu tasimaciligini
destekler bir strateji izlemistir,



* Turkiye’de ulastirma politikalari,
kararlari ve uygulamalar
konusunda cok sayida yetkili,
sorumlu ve uygulayici birim
bulunmakta ve ustelik bunlar
arasinda esgudum
saglanamamaktadir,



. Ulkemiz icin degisik diizeylerde
gercekci ulasim planlar yapilamamakta
ve/veya uygulanamamaktadir,

 TCDD’nin kurumsal statusunden
kaynaklanan sorunlar vardir,



Demiryollarimizin mevcut sebeke kosullari
(alt ve ustyapi) yetersizdir,

TCDD’nin tasit filosu yetersizdir,

TCDD’nin teknik ve ticari isletmesi cagdas
demiryolculuga uygun degildir,

TCDD personelinin bilgi ve deneyimi
cagdas demiryolu tasimaciligi icin
yetersizdir,



TCDD isletmesi’nin organizasyon ve yénetim
yapisi, islerin cok agir yurumesine neden
olmakta;

isi bilen teknik kadrolarin belirledigi
gereksinimlerin saglanmasi konusundaki karar
yetkisi, genelde burokrasi ile ugrasan yonetim
birimlerine verilmekte;

bu yuzden zaman zaman demiryollarimizin
mevcut durumunun daha kotulesmesine yol
acan hatalar yapilmaktadir.



Turkiye’de demiryolu tasimaciliginin
iyilestirilmesi, gelistirilmesi ve ulastirma
sektorunde hakettigi yeri kazanabilmesi
icin gerekli cozum onerileri 2 ana grupta
toplanabilir



* Merkezi yonetime bagl ve ulastirma
kurumlari arasinda esgudumu
saglayacak bir “Ulastirma
Koordinasyon Idaresi(UKI)” nin
kurulmasi,

 Ulkemiz igin gercekgi ve glivenilir bir
ulastirma ana plani yapilarak
uygulamaya sokulmasi,



Stratejik Cozumler :

 TCDD’nin kurumsal statusunun siyasi
yonetimlerden soyutlanmasi,
organizasyon ve yonetim yapisinin
sistemin daha iyi calisabilmesini
saglayacak sekilde degistiriimesi



« TCDD Genel Mudurlugu yonetiminin ve
Isletme Bolgelerindeki personelin,
cagdas isletmecilik bilgi ve yontemleri
konusunda egitilmesi,



« TCDD’nin sorunlarinin saptanmasi ve
bu sorunlara yonelik bir “Acil Eylem

Plan1” nin hazirlanmasi ve uygulamaya
konulmasi.



Demiryolu tasimaciligimizi
iyilestirme ve gelistirme yolunda
atilacak ilk adim

Ise,
Ilgili herkesin bunu
yurekten istemesi ve

desteklemesidir.
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